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Métro, métropolitaines antrailles,

Mineur de la vitesse en sous~-sal des batailles,
Maetro plus mPrUﬂi1leux gu'il y & guarante ans,

Jui savais l1la vitesse il y a guarante ans,

Et gui foules encor par tes courbes arteres

Le hoaw sang d'aller plus vite au cerveau des mysteres.
Métra intact au fond de la honte, Métro

Vivant comme il y a guarante ans, et l'auto

Qui volait dans ton ciel de houlevards est morte.

La tiédeur, on est pres du feu ceptral, nourrit

Gur tes murs les noms lourds d'Europe et de Concorde :
I1 faut ces touffeurs de serres dtart & ces fruits
pr*Atlantis pour mOrir pemnsivement leurs globes.

Tes trains, Métro, les grandes pompes de l'espoir,
Tirent enepr 1'eau dfaller vifte au puits noir.

Tes trains s'@vasent des tunnels comme des Dernes

Et vont s'élargissant comme on dit due les gerbes
Des nébuleuses vont s'espacgant dans le giel,

Les yeux dtonr de tes trains divergent, comme au ciel
Nous fpanouirzons en fleurs simu@tnﬁnﬂs

(e divergent bouguet, délig des annces.

Tu via encor, héros 1ﬁ*ﬂﬁ ilai rebrouye
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La vitesse, 1Yautre esperance, llavtre U
Enfouie au profond des arottes de Mémoire,
£t ctest toi, beau voleur souterrasin de la gloire
DVYsller vite, gul sus snustreire et cultiver
Ce premier Verpe, 1a Vitesse, l'autre g
fluand le ddluge vert eutb apye les voitures,
Gur ter volQtes a'ensble un Paris sans voitures
Qui s'abandonne sux algues de mourirz, le pain
Mangue, un jasune soleil agaonise ﬁu “leﬁanm
Le béryl meurt, et tous Ies luxes hleus se F?nent;
Mais ta cive en rumeur egst un LiEdr petrin
gh, comme un bras infatiga DIE, ch Oue +r31ms
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Rehrasse et repétrit l'e
Et remalaxe mcnufanemen _
D'up pain futur encore vague a notre Fain;
Et 1la mer de la nante EA.del; SES SATNASSE
SGanes tous les soirs de tous les neons exalt
Mais +u vis sous la mer, Métro, nos vieux ¢
Gart descendus aux pressoirs secrets de teu
Tu vie ‘encor, U Tespires. par grandes Tamos
En cadence, et pour un grand Pain ou up grand Vin
Tu traveilles encor l'Gpais mélange humain
Jusgu'au jour ob ta roue étant assez tournee,

Ton rite ayant assez révolu ta journée

Asser centrifugé ta eschue enfournie,

Tan vin ou top levain spoulevant les voussSuUTES
Fuserzs dans la mer des MATNES quiuuurc“,
Ayeugleras d'un geyser de feu les lémures

Broutant la hmnua aux fonds abyssaux de l'histoire,
E+t yomira la haute flamme expiratoire

D'un vealean de vitesse aveugle et de victoire,
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Marcel THIRY
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Vendredi 21 novembre 14980 & 19h3Q’
complexe communal de Belpgrade
"ealle des conf. reg-de-chieussde ou
classe du ler étage)
Zyplace do bia Bouquet,2 =5001 Belpsrade NAMUR

AU Nrogframme:
Tritune du modé1lisme

Apportez vos réalisations sur le décor ou
la voie ( quelquespetits modules de démons-
tration sont les bien venus)

Projections:

Le point ©0 sur la vapeur en U.D.R. (Alle-
marsne de 1'khst) Film sonore suner & de
Mr. P. Semeelen.

T = t = t = t o=
_Lc F.c.-]_ _Lcrnc-.L _L .F-G-_L _Lcr-c._l_

Samedi I3 novembre I19¢0 & 14L3C: Ecole commurale de 1'Allisnce
Pug ae 1'Alliance
HOUDENS 30E5NIES (LA LOUVIRRE)

Au programme: modélisme: transformaticn du cnlssis traaway ROTC en
chissis pour voie umétrique (HOm)

le HOn’: dicouverte des ruails & 3 files et
des ziguilles de ce cousin zmiric=in.

Projection: l'actuzlité ferrovizire (par nos coumpéres
"""""""""" habituels)
31 nous jarlions vacances: c'est le temps
opportun d'aprorter vos souvenirs ferroviaires de vucances et de nous
réchauffer un peu en les évoquant: Avouc de jouer doncl

Les vendredis de T9a30 & 23hL: construction du réseau C.F.C.

TTENTION: dernier délai pour reamise des articles pour le procaain
FERRC FLASY: vendredi 28/II
Brochage: wendredi 5/I2 (plus nous serons nombreux, plus
vhte, votre bulletin arrivera, ~local CFC voir adresse ci-dessus.




Vie des clubs

Au C.F.C,.:

& la derniére réunion, vous avez pu voir notre réseau progresser. Désormais,
une boucle systdme international et une systéeme M&Zrklin seront & votre
disposition pour essayer vos modéles.

C'est sous la responsabilité de notre dynamique ami R. CORDIER et de M. R.
MARTIN que notre réseau évoluera. Il était grand temps d'ailleurs d'impri-
mer un net changement aux options prises par le précédent responsable du
réseau qui, & peine sorti de l'enfance, r8vait d'un réseau digne d'un cata-
logue de marque avec ses rails envahissants, ses tunnels, ses poats et
viaduce rivalisant d'irréalisme et dont le cofit grignotait lentement mais
sfirement le budget "réseau" (2 propos, si vous 8tes intéressés par des
rampes et piliers MErklin, faites le nous savoir, nous en liquidohs & prix
réduits).

Nous osons espérer que le nouveau cap sera maintenu et que, bien vite, notre
réseau sera opératiohnel mais celad dépend de VOUS AUSSI. Retrouver nous 1le
vendredi soir: il y aura de l'ouvrage pour tous.

VAT

VEUILLEZ VERIFIER SI VOTRE ADRESSE CORRESPOND PARFAITEMENT A
CELLE REPRISE SUR NOTRE ETIQUETTE ADRESSE. NOUS VOUS
SAURIONS GRES DE NOUS SIGNALER AU PLUS TOT LES DIVERGENCES
EVENTUELLES AFIN DE NE SUBIR AUCUNE INTERRUPTION DANS LA
DISTRIBUTION DE VOTRE FERRO-FLASH.

rue du Chemin de Fer B "“N‘

1300 WAVRE
Tel : 010/226148 > JeuX

‘@W % <:] - Maqucftfs

FLEISCHMANN — ROCO — MARKLIN — HAG
LILIPUT — JOUEF — LIMA — ARNOLD

Remise aux membres du elub




/A LA SNCB)

| Electrification de la ligne Mons = La Louviare - Manage.

L'électrification de la ligne Mons = Manage ajoute un nouveau
maillon & la mise sous caténaire de la transversale wallonne,
Cette ligne se compose des sections Mons -~ Le Louviére de la ligne

118 et La Louviére - Manage de la ligne 116,
Voici en quelques lignes les derniéres étapes qus ces travaux ont

nécessité.

début aolt, démontage de la passerelle du Hoquet, au droit des
bureaux des usines Gustave Eo@l 2 La Louviere,

fin ao0t, mise en chantier des derniéres sections de caténaire
3 Bois-du-Luc et & la gare industrielle de La Louvidre (pas de
voies accessoires actuellement terminées).

week-end du 7 septembre, démontage du pent-lsvis situé sur une
branche du canal du Centre & La Louvidre (désservant anciennement
les usines Kéramis),., La fermeture de cette section de canal de-
vrait maintenant permettre la suppression du passages a niveau du
Hoquet (construction d'un passage inférieur) st la rsctification
de la courbe et du grill d'entzde de La Louvigre cBté Manage,

le 15/09/1980 & 00h0O, mise sous %tension des lignes caténaine,
essais diélectriques,

a partir du 18, jusqu'au 22 et du 24 su 27/09, rodage par automo-
trices 092 et 124 accouplées, deux fois aller st retour Mons - La
Louvidre = Ecaussinnes Car. et Mons = Lz Louvidre = Manage par
jour,

le 23 septembre 1980, inauguration sn présence du Ministre des

Communications, Monsieur Guy Spitasls,

N.B.: Dans son allocution, notre Ministre & fait allusion, en ré-
ponse a Monsieur Léon Hurez, Député - Bouigmesire de La
Louviere, au fait que les travsux de modsrnisation en cours
au triangle de la Paix, permettraient le cas échéant, la
remise. en service rapide de ia ligne Houdeng - Ecaussinnes,
si la nécessité en devenait évidente, Au sujet de la bifur-
cation.de Halle L94/1.96(et 108), les difficultés lides &
l'existence du goulot seront diminuées par la construction
d®un saut de mouton,

Matériel du train inaugurals HLE 2201 + 1 HV ma B + 2 N4 A+ 2 Nd B
+ HLE 2209 (suite t8%te & queus 2 Mons),

Trajet du train inaugural: Bruxelles Midi - Mons = La Louviére -
Bruxelles Nord.

le 28/09/80, mise en service du trafie voyageurs en traction élec-

trique, avec gratuité de tramsport pour ce jour ertre Mons et

Managse.

le 13/10/80, parcours d'essais pour la mesure des caténaires de

Mons a Manage et de bifurcation Familleureux (L116/1) & Mons,

Composition: HLE 2022
+ HV de mesures ES 601

+ HY 11 Ds 17008 + 11 D 17103

+ HV 11 BB + 12 B8 .




Conséquences sur la répartition du Matérisel Moteur,

Entge Mons et Manage (indicateur L118), le trafic voyageurs est as-
suré en traction électriqie a l'exception de deux/trois trains.

Entre Bruxslles et La Louviére (indicateur L108), le trafic voyageurs
est réalisé par automotrices électriques pour les trains limités a

La Louviére, par rames tractées diesel pour les trains de ou vers
Haine=Saint~Pierre, Rincha et Pidton, par autorails pour guslguses na=-
vettes foaussinnen Cam, - Ln f.ovvione,

Les trains d?!AlM scnt nornmal Pnﬁn1 corposés d'une seule unitéd; sauf le
train 1816 en semaine composé de 3 PN (FSR 15153 « LVR 16h51) et le
1858 également en scmains, cempesd ds 2 AM (LYR 8h17 ~ FSR Sh14),

En trafic marchandises notens ouslquaes circulations supplémentaires
en traction électriqua dont un train Ronet -« Feluvy Zoning et un au-
tre Feluy Zoning - Menceau dont la remorgte est préuua par HLE série
29, Pour le reste, suite a l'ahsence de voies accessoires équipées
entre Manage et Mons et pour garantir la continuité des connaissances
de ligne de_teut le persconnel, la majorité des trains marchandises
continuent & &tre assurés en traction diesel dont un train Ronst =
Charleroi Sud = fcaussinnes Car. = Mons. - Saint~Ghislain et retour
via La Louviere aver HLDE série 54 de FE0,

A 1'ATD Haine-=Saint~Pierre.

La mise en service de Mons - Manage en traction électrique a provoqué
le début d'uns profonde mutation de 1'ATD d!'Haine-Saint-Pierrs.

Lieffectif de GT au 20 octebre 80 ast le suivante
AR 4501 - 4611 HLDE E905 - 6208 HLLDH 7317 - 8410
02 12 09 20 27 16
03 13 (L33 21 28 17
04 14 17 26 31 33
05 16 20 27 32 38
06 17 22 33 45
07 18 23 34 46
08 19 27 47
10 20 29 48
31 49
35
48
(9) (9) (12) (s) (7)  (40)

N.B.: ?917 - 7397 = 7331 = 8448 en AC Selzinnes, 7332 et 34 en prét

4 FGH et 7333 en prét & LNC,
Les engins moteurs suivants ont quitts GT 3

4509 passé a Bertrix le 3/10.

5021 " a Antwernen Dam ls 2/10.

6305 ¢ a Tournai le 6/10,

6314 ¢ a Ath le 1/10, en pr8t a FGH depuis février 80,
6317 P a Parschot les 8/10.

Le 28 septembre 80 a vu rga]emen% la creéation d'un dép8t de conduc~
teurs "traction électrique™ 2 La Louvisre, dépendance d'Hains-Saint-

Pierre avec 16 agents,

Notons encore comms conséguence, la mutation au 1er octobre de la
HLDE 6028, passée de Saint=Ghislain & Monceau,

Prochaines étapass pour 1%'électrification de la dorsale wallonne:

:HSaint-Ghislain -~ Blaton - Tournai en 1981, avec 17 kms de voies
nouvelles, vitesse de référence prévisible pour le 160 km/h,

- Triangle de la Paix - La Louvidre Sud - Piéton = Marchienne=-Au-Pont
en 1982, avec la nouvelle garae de La Louviere Sud, la ncuvelle
ligne Piéton = Marchiennc-Au=Pont (5 kms =~ 160 km/h).




S.N.C.B. Actualites

") Le Matériel Moteur

a) Automotrices

- Depufs ls changement horaire du service d'été, le DCE Bruxelles
Midi assure un service aller et retour Bruxelles Midi - Liege =
Verviers Central avec automotrice postale (AM 951 & 958). Ce
parcours ne sert en faii qu'a lYacheminement de sacs postaux;
il ne s'agit pas d'un bureau ambulant, Ainsi, en cas d'indispo-
nibilité d'AM postales, il est possible d'utiliser une AM du
service ordinaire, Ce fut le cas le 02/09/1980, 1'AM utilisée
ce jour étant la 037 affectée en principe aux lignes 12, 25/27,
124 et certaines circulations de Charlerci Sud a Oostends,

- Le 11/09/80, expédition a Vitry=Sur-Seine, banc d'essais de la
SNCF, de la voiture de 2éme classe, partie d'une premiere auto-
motrice 80 type Break, Elle avait quitté les usines BN - CFM de
Brugge le 10/09 et devait 8tres acheminée en queue de trains de
marchandises via Oostende = Merelbeke = Ath - Quévy. Le 29 sep-
tembre, en présence de divers techniciens frangais et belges,
elle devait subir & Vitry divers essais de charge.

- La construction des automotrices doubles traditionnelles touche
maintenant & sa fin avec la livraison des derniéres unités des
tranches 78 et 79 (2 x 26 AM n°® 731 & 782), A la sortie des
usines BN = CFM de Brugge le 29/08/80, AM 770 et 771. En cours
d'achévement le 30/09/80, 1'AM 775, La derniere sera normale-
ment livrée dans la semaine du 20 novembre prochain,

b) Locomotives Electrigues

- D'aprés Ferro=fFlash n° 52, en mai 1980, la HLE 2013 devait avoir
circulé, Cette mauvaise information fait suite a une erreur de
statistiques, Des kilométres d'une autre machines ont été attri-
bués & la 2013, En fait, les travaux de réparation de la partie
électrique de cette loco ont seulement débuté en septembre de
cette année (premiére semaine),

« Au mois de septembre, nous avons annoncé l'étude de 50 locomoti-
ves tricourant., Aprés quelques nouvelles informations, il paral-
trait qu'il s'agit en réalité de machines de divers systemes a
construire en deux ou trois versions bicourant. Cette nouvelle
série porterait le n° 21 et comprendrait des HLE 3.000 V cc/
25,000 V = 50 Hz, des 3,000 V cc/ 15,000 V - 16 2/3 Hz et sous
toutes réserves des 3.000 V' cc/1.500 V cc. Au sujet de cette
derniére version, il était question dans le courant du mois de
septembre d'une commande de 12 unités devant remplacer les 25.5
du service Benelux. Aux dernieres nouvelles, les 25,5 seraient
conservées en service et le projet des 12 locos série 21 "Bene-
lux" serait retourné dans les cartons,

L'affaire est & suivre et risque encore de provoquer quelques
changements 27?2

- Les locomotives 2337 et 2505 viennent de recevoir une nouvelle
livrée (une de plus) & fond bleu et bandes jaunes (2505 sortie
de CU Mechelen le 26/09, équipée pour la réversibilité).

Cette livrée, bien gqu'inspirée de celle déja appliquée aux 2629
et 2006 en est différente., Sur la 2006, la bande jaune située

a la ceinture, fait le tour complet de la machine peur les 2337,
2505 et 2629, elle part de la face avant mais est limitée sur

la face latérale au premier panneau d'aération, En plus, cette
méme bande a la partie au=-dessus des phares qui -s'étend vers
ceux-ci sous la forme d'un trapéze isocsle (base la plus petite
vers le bas) pour les HLE 2006 et 2629, et dans laquelle se



trouve le numéro.bleu sur fond jaune (jaune sur fond bleu pour
les 2337 et 2505). De plus sur les 2006 et 2629, cette livrée
est complétée pour la face avant par une bande jaune placée
sous les phares et allant d'une porte & l'autre. Pour les 2337
et 2505, cells=ci est limitée & la partie entre porte et base
des phares., Le numéroc latéral, toujours jaune sur fond bleu,
est placé sous la bande jaune de ceinture pour les 2006 et
26297 ot au~dessus pour les 2337 et 2505. Toutes les machines
avec livrée "jaune" ou "bleu" sont marquées du monogramme (B .
Uns critigue & formuler: ces différentes livrées déja peu ac-
ceptablaes, le sont encare moins lorsque la peinture est sale.

c¢) Autorails

- Les autorails 4329 et 4335 ont été sérieusement endommagés
lors d'une collision frontale & Wideumont (L 163) survenue le
28 aclt 1980, C'est & 12 suite de cet accident qufun autorail
de la série 45 est passé de 1'ATD GT & 1'ATS/D Bertrix,

- Depuis le 01/03/80, les autorails de la série 49 utilisés par
la remise de Montzen, sont tous équipés de 1z veille automati-
que, Ils effectuents les parcours suivants: un aller et retour
Montzen - Welkenraadt entre 5 et €h00, 6 et 7h00, 7 et 8h0O,
13 et 14h00, 14 et 15h00, 16 et 17h00, 21 et 22h00, et de nuit
le trajet Montzen - Welkenraedt =~ Lidge Gins et retour et éga=-
lement Montzen = Welkenraedt = Pépinster et retour,

d) Portes Ouvertes 3 1'Arsenal de Malinas

-

A 1'occasion du déplacement de la Borne Miliaire a Malines (posi-
tion nouvelle & la perpendiculaire de 1%initiale), la SNCB a or-
genisé a lfatelier central de cetts vills, des journées portes
ouvertes.
Le matériel suivant était exposé:
- loco & wapeur type 10 + rame de voitures G.C.I. type P

n® 91.001, 96.556 8t 19.138 (fourgon).
- voiture SR 2 (bar-dancing) + I, Bc Railtour + I B + H4 B .
- HLE 2025

-~ HV M, BD 49,274 + HLDE 6015 (rame réversible 2éme série).

= HY Cinéma.
- AM 517 = AR 4406 - HLE 2505 .
Le 24/09/80, il était possible de voir dans les différents halls:
= HLE 2204 - 2216
2302 =~ 2322 - 2322
2567 (bleu)
8x., 2557 en attente 7
- AM 059 = 175 « 176 = 530 = 538 = 539 « 844 - 954 ,
e AR 4377 = 4397 = 551,48 = ES 106 = tracteur Voie 714 .
Et en attente sur la cour, AR 4602 - 4329 .

2) Le Matériel Remorqué a Voyagaurs

a) Voitures M,

A ———— ey

L'équipement de voitures de ce type pour former des rames réversi-
bles (3éme séris) en traction électrigue, se réalise maintenant a
grands pas. Ci-aprés, liste non-limitative des HV équipées ou pré-
équipées:
ﬂz AB 43,217 = 43,222 = 43,285
B 42,459 «~ 42,500 - 42,542

B0 49.290 = 49.211 = 49,232 - 49,234 - 49,236 - 49,237
- 49,241 -~ 49,305 .

Notons que le c8blet de révaraibilité,utiliaé (type GM) est compa-
tible avec les HV de la 2éme série "réversible diesel",



b) Veitures M,

La construction de la premi2re tranche de ces nouveaux véhicules
vient de se terminer au mois de septembre, La cadence de produce
tion de BN = CFM est de 14/15 unités par mois,

La fabrication des 160 HY de deuxidme classs composant la deuxie-
me se poursuit A Pruneca, iandis cua ltusine de Nivelles réalise
déja les caiseses cns 20 premibre classe de la 4eéms tranche (habil=-
lage final & Bruoce).

11 est normalemcnt préwvu que les usines BN - CFM construisent
toutes les voitures fére clesse et 2&éms classe avant de réaliser
les mixtes 1ére/fourgen et 2&éme/snack-bar/fourgon, De ce fait, la
SNCB vient de décider que 18 HV M, B & prendre dans les 100 pro-
chaines sortant de fabricetion, gseraient transformées provisoi-
rement en mixtes BN pour composition de rames homogenes.
signalons encore le projet de réalisation de rames reversibles M
pour lesquelles 13 HY AD seraient équipées d'un poste de condui-
te (par transformation ?).

Le 25/09/80, train d'essais Brugge - Gent-St-Pieters = Schaerbeek
- Leuven - Lieége Gins et retour composé des
HLE 1503 + HV M, B 52.094 - 52,096 - 52,095 - 52,097 .

c) Voitures K

A ——— i e S ST

Avec la mise en service des HV I'I4 , la majorité des K1 devraient
gtre retirées du service,

Certaines K, AB = AD -~ BD seraient alors modernisées et équipées
de portes & fermeture automatique. Les K2 et K3 subiraient la mé-
me transformation,

A titre de prototypes, une dizaine de voitures seraient prochai-
nement équipéss,

Notons encore que la modernisation consiste en premiere phase au
remplacement des chassis de fenftres, placement de panneaux stra-
tifiés a l'intérisur des voitures et suppression des fen8tres

sur les faces d'about (en cours en sept. sur HV K, B 22.201 t
22,288 & CW Mechelen).

3) Fin des voitures WL type F

Le 31 octobre 1980 verra la fin du "Night=Ferry" qui circula entre
Londres - Calais - Paris/Lille = Tournai ~ Bruxelles.

la voiture WL était acheminée en queue du train 2721 dans le sens

Bruxelles - Lille (le soir) et en téte du 2778 dans le sens Lille

- Bruxelles (le matin).

Les voitures-lits type F ayant assurés les circulations cette an-

née sont les suivantes:

WL 3978 =~ 66 87 79 42 219-9 C.G.C, Saint-Denis
3984 - 66 B7 79 42 225=6 n "
3985 = 66 87 79 42 226-4 n "
3987 =~ 66 87 79 42 228-0 n "

4) Essai de Voitures & 2 étages de la SNCF sur la Ligne 94

Pour la deuxiéme fois, la SNCB a procédé aux essais de voitures

3 2 étages de la SNCF, utilisées normalement dans la banlieue de
paris. A cet effet, la SNCF a prfté une rame de 8 véhicules de ce
type (dernidre série construite) et un fourgon générateur 1.500 V.
Les huit HV comprenaient 2 mixtes AB, 4 B, 1 BD et 1 B avec poste
de conduite (résersible SNCF); une des B restait en réserve.

Cette rame a circulé & vide le lundi 22 septembre de Schaerbeek a
Tournai, retour a Schaerbeek et acheminement & Tournai pour circu-
lations commerciales le mardi.

Circulation & charge du 23 au 26/09 sur les trains:



- 2787 = Tournai 6h59 « Ath - Halle - Bruxelles Midi - Nord

- 2700 - Schaerbesk = Bruxelles Midi - Ath - Tournai 18h33 .
Circulation & charge du 29/09 au 03/10 sur les trains @

- 2776 - Lessines 6h25 - Ath - Enghien = Bruxelles Midi - Nord

- 2726 = Schasrbeek -~ Bruxelles Midi ~ Ath =~ Lessines 17h47.

11 est probabla gue les résultats seront similaires & ce qui avait
été'constaté lors de la premiere péricds d'essai, il y a quelques
années,

En tout état de cause, d'un oeil critique, il apparaft différents
problémes: ce matériel manque d'insonorisation, il est difficile

a chauffer en hivers suite a l'esbsence de portes de séparation en
compartiments pour les voitures type B (surtout),

Certains accessoires trop connus du navetteur belge manquent tota-
lement: portemanteaux & l'étage supérieur, porte-bagages et tablet-
tes de fenftres.

Les dimensions des si2ges en deuxiéme classe laissent souvent une
fesse en l'air,

Pour porter le monogramme de la SNCB, ces voitures devront sérieu=-
sement assaisonndes a la belge en s'inspirant peut-ftre du maté=
riel & deux étages des pays de l'Est, Elles pourraient tout de mé-
me résoudre certains problémes pour les trains de navetteurs a

forte charge.
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5) Spécialités

- Le 23/08/80, train "Le Fagnard" organisé par le GTF de Lisge-
Gins a Liége Gins via Verviers - Raeren = Sourbrodt - St-vith -
Waismes - Trois=-Ponts, 1.130 passagers, composition 3

HLDE 5532 + 5528 + HV K1 BD + 10 K2 B + 1 K3 B .

- Le 07/10/80, TEE Brabant.Paris Nord - Bruxelles Midi, HLE SNCF
CC 40.104 + voiture de mesures SNCF type Srx ex. DR (Bastille)
n® 60 87 99 80 156-8 - Direction de l'Equipement - Région de
Paris Nord - ContrBle des IES (signalisation).

S — KTy,
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ALASNCV

L'autorisation des ACEC ne nous étant pas encore parvenue,
nous espérons publier l'article technique s'y rapportant dans
un tout prochain numéro.

a) type Braine-le-Comte.
24 remorques de ce type furent construites aux ateliers de
Braine-le-Comte (d'ou leur nom).
Lors de la nouvelle numérotation des engins sur rails, au
01/01/76, 14 de ces remorques faisaient toujours partie de
l'inventaire.
Avec les nouveaux services, mis en application lors de la
rentrée scolaire de septembre 1980, elles ont totalement
disparu de la circulation. Elles sont donc garées (défini-
tivement, supposons-nous) dans différents dépdts du Groupe.

19457 9550 Anderlues 26/05/77
19459 9551 Jumet??

19462 9552 Trazegnies
19463 9553 Trazegnies

19464 9554 La Louviére 10/08/77
19467 9555 démolie (acc.)

19469 9556 Anderlues 07/04/77
19470 9557 La Louviére 27/08/76

19471 9558 Jumet (incendie)
19472 9559 Jumet???

19473 9560 Trazegnies

19475 9561 Trazegnies

19478 9562 Anderlues 15/09/77

19479 9563 Anderlues 21/03/77

(1) (2) (3) (4)
1:¢ ancien numéro 3: dépdt ou se trouvent ces remorques
2: numéro actuel 4: date de la derniére revision.

b) type S et motrices transformées.

Ce retrait a causé une série de mutations dans le matériel
précité. C'est ainsi que les remorques suivantes ont été
mutées a La Louviére:

Type S: 9300, 9301 (déraillement & Mariemont: n'est plus
réparée).

Type S (motrices transformées + prémétro): 9305 (ex 9766)
9307 (ex 9781) et 9316 (ex 41011: le plus haut
numéro attribué a la S.N.C.V.).

Ces remorgques sont visibles sur les services 163, 265, 153, 356,
251, 257 de La Louviére (lignes 30 et 80) et sur les services
128 et 228 de Trazegnies (ligne 80): voir graphiques en annexe.



Signalons enfin que les remorques suivantes se trouvent a Andera
lues: 9303 (avariée) rev: 15/04/77

9308 (ex 10183) rev: 02/09/77
9440 rev: 28/04/77

9441 revs 29/09/77: avariée
9443 rev 09/08/77

9444 rev 10/06/77: avariée

n ex type N transformées.

=z3333%=

Se trouvaient encore récemment dans le tunnel du Heyzel, les
remorques suivantes: 9499, 9497, 9498, 9492, 9490, 9491, 9487,
9489; 9484, 9488, 9500, 94857

Signalons que la 9494 a rejoint les rangs de 1'ASVI au dép8t
de Thuillies.

Les cruciverbistes acharnés me demanderont ce que vient faire ici
cette lettre grecque! I1 ne s'agit pas de cela, mais bien des
initiales de Transport Automatisé Urbain, qui devrait &tre expé-
rimenté dans une vilgke hennuyére de moyenne importance. Les
visiteurs de "La Brugeoise" a Nivelles auront sans doute été
intrigués par cette plate-forme des plus bizarre. En fait,

ce véhicule, qui a transité par le dép8t d'Anderlues, sert tout
simplement a essayer les bogies du futur véhicule. Cette plate-
forme a tout d'abord été tirée (ou poussée) par une de nos type S,
et sera ensuite pourvue de moteurs, et d'un poste de commande
(pour les essais, seulement puisqu'en principe, elle est
automatique), et sera ensuite essayée dans la région de Charleroi.
Affaire 2 suivre.ceeeceo

Roland VAN GYSEGHEM
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En librairie

Un nouveau livre important: "BENELUX RAIL 1"

Les chemins de fer du Benelux en images 1979.

Le millésime 1979 peut faire date dans les annales ferroviaires de la
Belgique, du Luxembourg et des Pays-Bas: une augmentation de trafic a
pu 8tre relevée dans de nombreux domaines de l'activité des réseaux,
Les NS, qui souffrent dfun manque chronigque de movens de traction, ont
passé commande de nouvelles locomotives électriques, les premiéres
depuis 25 ans, mais ont dl continuer & faire appel & la vénérable sé-
rie 1000 pour le service quotidien, Simultanément, plusieurs autorails
ont été rénovés et guelques locomotives diesel de la DB prises en lo-
cation, Au Grand=-Duché de Luxembourg, la modernisation du réseau 1l'a
emporté sur les autres aspects des CFL avec d'importantes réalisations
telles que la nouvelle gare de triage de Bettembourg ou la télécomman=-
de de la ligne Luxembourg-Kleinbettingen. A la SNCB, quelques automo=-
trices ont constitué la nouveauté dans le parc moteur, tandis qus 1le
changement le plus apparent a été celui de la décoration des locomo~
tivess plusieurs d'entre elles, ainsi que les toutes nouvelles voitu-
res M4 ont regu de nouvelles couleurs éclatantes,., Beaucoup plus impor-
tantes ont été les transformations apportées au réseau, avec entre
autres, l'électrification des lignes Hasselt - Genk et Braine-le-Comte
- Manage = lLuttre-PaC, Quatre TEE ont disparu pour faire place a de
nouveaux trains gualifiés des deux classes, tandis que les trains "In-
tercity-Plus® mis en circulation par les NS en 1978 avec du matériel
SNCF, ont poursuivi leur carriere, Tout ceci ne constitue qu'umn aper-
¢cu des nombreuses informations rapportées par le premier annuaire
"Benelux Rail", qui est une mine de photos et de renseignements inté-
ressants sur les chemins de fer d'Etat et industriels, les musées

ferroviaires et les tramways des trais pays.

112 pages, environ 230 photos et cartes, états du matériel moteur,
Textes frangais et néerlandais, Relié,

Editions Frank Stenvall, Malm# (Suéde) -« Distrirail, 4030 Liege.
Disponible lors de nos réunions de novembre au prix club de 400 FB.

Monsieur André PAPAZIAN, Directeur de la Revue "Rail Magazine", sou-
haiterait étoffer la partie Actualités de Belgique., Pour ce faire,
toute personns désireuse de collaborer est invitée & prendre contact,

Rail Magazine = 28 Rue Des Petites Ecuries =~ F.75010 Paris




GABARIT DE CONTROLE HO

XXVlile
Congrés du MCROP
28 sept. au 4 oct. 1980

Lors du dernier Congres MOROP, la firme
SOMMERFELDT d'Hattenhofen (RFA) a pré-

hﬂeﬂaken(5u5§?! - senté le Gabarit de Contr8le HO pour li-
bre passage, qufelle avait fabriqué en
conformité aux normes "NEM",

! 1
- :
Placé sur la voie, le gabarit /’ ! !
] /
de contrfle permet de s'assurer 7 NE M

que se trouve bien dégagé de tout

obstacle fixe le contour deéefini 102

!
|
LI} B b d 2
par les NEM 102 et 103, afin d'au- | + e bt fals = 00
I
I
!
1-

2 mm
toriser le libre passage des vé-
hicules respectant la NEM 301,

Vi
oy = quai
quai : marchandi=-
voyageurs -——— s v, ses

Sur les voies en courbe le contour du libre passage doit &tre élargi symé-
triquement vers l'extérieur et vers l'intérieur de la courbe, le demi-élar-
gissement E dépendant du rayon de courbure. Pour ce contrBle on fait glis-
ser la seconde plaquette derriére la premiere jusqu'a découvrir la gradua-
tion a la cote E, puis on procede au contrfBle alternativement vers l'exte-

rieur st vers l'intérieur en retournant 1l'instrument,
Tableau: Valeurs de E (Ces valeurs s'entendent pour la circulation des voi=-

tures "a 1lt'échelle". S'il ne sfagit que de véhicu-
les plus courts, elles peuvent 8tre réduites.)

Rayon de la courbe
350 475 625 800 1000 1500 2250 3500
16 11 8 6 4 2 1 0
cotes en mm
De la NEM 103, les valeurs 5,06 sont +/=- 80 mm
15.G " +/= 250 mm
B1 T 48 mm
Cet article sera commercialisé sous la référence n° 100. ech. 1/1



Hormes Curcpdennes du Moddlieme Ferrovialre NEM

GADARIT DE LIDRE PASSAGL BN ALIGHEMUNT 102

Norme impérative Projet mai 1979

validé septeadbre 1976
Cette norwi définit, pour la représentation de chemins de fer a voie normale
ou large y le contour 3 l'intérieur duquel ne doit s'engager aucun obstacle
fixe s pour que soit assurce sans heurts la circulation de tous véhicules
construits dans le respect de la NLL 301,

Cotes en mm

b le——Bg s !
Y it 1 '
1,50\ / B]Lr '
: . \
R
|
Z BE—
= B, K
= l
e . 33
¥ é l o~
- .
I N Ny [_# : hﬁ] b, wBR

Tableau des cotes

Echelle 3 Electr. par caténaire 4)
G | B, B,| By | H, Hz) Hs H., By Bs Hs %)

Z 6,5] 20| 14 | 18| & 6 18 2l 16 13 27

N 9,0 27118 | 25| 6 8 25 33 22 18 37

TT [12,0] 36| 24 | 32| 8 | 10 33 L3 23 22 48
HO |16,5] 48| 32 | 42| 11 | 14 L5 59 38 30 65

S 122,51 66| ah | 57|15 | 19 60 78 50 38 87

0 32,0 94| 63| 82| 21 | 27 85 | 109 63 52 120

I |45,0|130 | 87 | 114|350 | 38 | 118 | 150 93 71 165

Observations:

1) Conformément 3 la NEM 010, les véhicules qui scnt réduits 2 partir de pro=
totypes & voie large roulent sur les écartements normalisés re®ésentant la
voie normale.

2) Les organes opérateuts d'interaction et éventuellement le rail latéral d'a=
limentation peuvent engager les parties basses du gabarit.

3) Seulement pour quais 2 marchandises.
4) Pour l'électrification par caténaire voir NEM 201 et 202.

5) La cote H5, niveau minimal 3 dégager par la voute, correspond a la position,
limite basse de la catcnaire ,1a caténaire elle-méme et sa suspension

peuvent engager la partie haute du gabarit.



Hormres Lurcpdennes du

GAPLRITS DE LIRRE PASSAGE EN COLRDIS 103

Moddliasme Ferroviaire
NEM

Norme imp<rative

Projet mal 1979
Cotes en mm VALIDE septemore 1979

Dans les courbes, le gabarit de libre passage défini par la NEM 102 pour la

voie en alignement doit ——exception faite de la partie supérieure réservée édven=
tuellement aux pantcgraphes—— 8ire ¢largi des deux cGtés; le demi-élargissement
"e" qu'il faut pratiquer de chaque
tériel appelé a circuler.

Les valeurs de "e" donndes dans le
déles moderncs réduits "a 1'¢chelle" (référence HEM 112, classe C de voitures)e

c8té dépend du rayon de la courbe et du ma=

tableau valent pour la circulation des mo=

(

)

] ]

s E+

i
g I B

Tableau des valeurs du demi-dlargissement £

Echelld—s _ __ Rayon de la courbe -
00 | 250 | 350 475 625 1 800 [ 1000 | 1500 | 2250 | 3500
Z" 4 3 2 1 1 - - - - -

N 8 6 4 3 2 1 1 - - -
TT - 12 8 6 L 3 2 1 - -
HO - - 16 11 8 6 L 2 1 -
S - - - 22 16 12 9 5 3 1
0 - - - - - 23 22 13 8 L
I - - - - - - - 26 15 8

A l'origine d'une courbe, le dégagement du libre passage doit ménager une
transition selon le croquis ci-dessous:

_/'Lu
i T mm wm e e e mw X

*_W_s.g.___w

— I

Observation:

Pour les courbes a plusieurs voies les entraxes des voies sont prescrits par la
NEM 112 en fonction de la coubure.
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Nos commandes groupées

BRUITS DE COULISSE

Au sujet des infoimatioms parues sous won nom dans U+ n® 53 de PERRO~-FLASH ,
Je préoise que je les ai lues dans Loco-Revue et que , pas plus qu'un autre leoc-
teur , je n'em prends la responsabilité , Toutefois , c'est biem volomtiers que
je fais part & FERRO=FLASH des renseignements gque j*ai pu recueillir .

En ce qui oconcerne les nouveautés ROCO 1981 , la revue autrichienne SCHIENEN-
VERKEHR annonce une G 10 ( BR 57 ) et une T 14 ( BR 93 ) , ces deux moddles en
versions allemande et autrichienne ; une E 71 de la DREG et une BR 44 de la TB
( tant pis pour Jouef ) ainsi que la S 10 ( BR 17 ) en version frangaise , o'est-
éd-dire une 230 G Est . Il ne s'agit donc pas de la 230 G Sud=Ouest bien connue
qui , comme vous le lires ci-dessous , sort em Kit métal ( fabricatiom anglaise ) .
Quant aux G 10 et T 14 mentionnés plus haut , elles ont oirculé en Belgique com—
me types 90 et 97 ; elles pourront donc facilment 8tre transformées em moddles
belges .

Un aml viemnois me confirme que la diesel SNCB Cockerill as. 59 va ressortir em
. ouvelle livrée ( jaume ) sous 1l'immatrioulatiom 5916 , la réf, 4152 étant , com-
ue on le sait , rayée du catalogue . Quant aux références ROCO supprimées , Jje
rappelle ci-dessous la liste qui m'a été communiquée par la firme WeBd® de Dortmund:
HO s 4112 ( BR 58 ) 4114 ( BR 80 ) 4115 ( BR 17 ) 4141 A, B, C, 4131 B, 4144,
4135 A , B, 4136 A 4 B, 413T A , B, 4152 , 4189 , 4194 , 4132 A , 4133 A,
4133 B, 4193 , 4142 A , B, 4155 A , B, 4145 , 4199 , 4219 , 4242 ;3 4243 ,
4244 4 4249 , 4251 , 4253 , 4255 , 4273 , 4274 , 4277 , 4278 , 4282 , 4287 ,
4312 B , C, 4321 , 4322 , 4324 , 4325 , 4328 , 4329 , 4331 , 4333 B, 4338,
4340 B , C, 4353 A, B, 4353 A, B, C, 4362 , 4363 .
s 21504, B, C, 2154 , 2351 & 2359 .
Toutefois , je me demande si cette liste n'est pas exagérée , car j'ai eu comnais-
sance d'autres listes ol 1° ¥ hécatombe ™ est plus limitée .

Toujours au chapitre " suppressions " , la firme ILOCO-MOTIV me communigue la
liste des référemces JOUEF qui ne seront plus reprises au catalogue 1981 :
8255 ( 231K Hord ) 8269 ( 141P ) 8282 ( 140C Owest ) 8331 , 8335 , 8482 , 8526 ,
8561 , 8611 , 8701 , 5001 & 5004 , 5696=7-8 , 5101 a 510? , 5108 & 5110 , 5292 ,
5295 5 5420 , 5482 , 5491 & 5494 ( Turbetrain ) 5498-99 ( sutomotr, inox ) , 5580 ,

9
n593 5 6250 , 6261/63/64/66/67/68 , 6301/02/04/08/09 , 6435 , 6453/54 , 6500 ,
6509 5 6520 , 6531 , 6560/61/63 , 6571/15 4 6615 4 6641 , 6730 , 6751 , 6543 ,
6760 , 6965 , 2640 , 2675 , 2704 , 2711 , 2720 , 2728 , 2959 , 1011/16/17/18/19/20
1021 , 1973 , 1983 , 1991 , 1996 , 9301 .

Si domo vous 8tes intéressé par l'un des moddles ROCO ou JOUEF repris ci-dessus ,
il est grand temps d'en faire l'acquisition . Je vous reppelle gque je duis 2 votre
disposition , dans le cadre de notre service d'achats groupés .

Par conire ;, outre les nouveautés annoncées en début d'année , JOUEF sortire
proehainonent en Corail une A.11 et une B.ll ainsi qutumne ™ couchettes 2e ol "
avec amdénagement intérieur d'erigine ot attelage & Slongation . De plus , Jouef
commercialise des Kits métal de fabrication anglaise KEYSER ; sont prévus une
Buddicom ; une 141 TC Foxrd et une 230 G Sud-Ouest .

Si certains étaient intéressés par ces kits , qui d'ailleurs ne se limitent
pas aux moddles ei-dessus , j'emvisagerais de comtacter un détaillant britannique
qui pourrait peut-8ire nous fournir également d'autres produnits d'outre-Manche
ag8es peu comnus sUr notre marché .

Enfin , j%sppremnds que la firme GERARD de VIENNE ( ne pas confondre avec TAB-
GERARD ) sort un kit de motorisatiom pour niveleuse P & T de Liliput ré£.38010 .
Ce kit pourreit revemi~ en Autriche envirdm 1300 ¥B ( véhicnle de base non compris).

Pisrre PIGEOLET .



En groupant nos achats , il nous est possible d'obtenir des conditions spé-
cialement intéressantes auprés de certains détaillants .

Une livraison de matériel em provenance d'Autriche a été faite lors de la
réunion du 18 octobre .,

De nouvelles commandes ont été adressées début novembre en France , Italie
et Autiriche .
1a plupart des fabricants augmentent leurs tarifs en janvier ou en février ,

N'attendes donc pas avant de nous communiquer vos commandes s8i wvous voulez en-
core bénéficier des prix 1980 .

La centralisation et la transmission des commandes sont assurées par
Pierre PIGEOLET , rue de Marchienne , 55 , 6100 MONT-SUR-MARCHIENNE , t61.
071/36.85.21

e

_____________ PAR M, A, DAGANT

Un livre rare gue vous ne trouverez pas en librairie
La petite histoire d'une petite ligne
Des documents, des photos inédites, des plans

Du sérieux, de l'anecdote.

300 francs
320 francs

350 francs

Mis en vente a8 nos réunions

ou expédié franco chez vous

franco recommandé

Somme a verser au compte 271-0061822-65 du CLUB FERROVIAIRE
du CENTRE & HOUDENG-GOEGNIES en n'oubliant pas de mentionner

le motif du versement et de rappeler votre adresse. I




(COURRIER DES LECTEURS

Je contribue & l'élaboration'd'un réseau HO,

Nous avons récupéré deux transformateurs de 500 VA 220V-12V un
de ces transfo servira pour les appareils de voies etc., l'autre &
la traction, le probléme est le suivant : Je voudrais faire varier
la tension de 0 a 12V avec un courant absorbé maximum de 2 & 3A, un
petit schéma vaut mieux gu'un grand discours...

£ 3 700 miearn
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Peut-8tre avez-vous dans vos archives le schéma d'un gradateur
de tension ou tout autre systéme me permettant d'effectuer ce mon=-
tage, je pourrais le faire avec des potentiometres mais je crains
que ceux-ci chauffent exagérément pour une longue utilisation des
circuits., Dans 1'impossibilité de résoudre mon probleme par man-
que de temps ou autre pourriez-vous éventuellement me référer a
un livre...

Claude BERTIAUX et
Robert TERMOLLE
13, rue DASCOTTE
7141 EPINOIS

REPONSE :

Cher ami membre, patientez quelgue peu j; dans le prochain
FERRO-FLASH votre désir sera comblé car l'un de nos membre vous
présentera une alimentation électronique qui pourra 8tre bran-
chée 3 la sortie de votre transformateur. Elle est simple, vous
pourrez facilement la montez vous m8me et, de plus, elle simule
la conduite d'une locomotive.

En attendant cette parution vous pourriez utilement consul-
ter : "L'ELECTRICITE AU SERVICE DU MODELISME" édition LOCO REVUE:
Ouvrage dépassé, c'est en réalité 1'ABC de l'automatisme basé sur
relais mécaniques. - "HOBBY BOEBK MODELBAAN" édition KLUWER &
DEVENTER: Ouvrage en langue néerlandaise, ou vous trouverez des
alimentations & courant haché (et oui comme dans nos machines avee
des thyristors !) et,.. le film pour en réaliser directement le
circuit imprimé (pauvresmodélistes francophones, nous n'avons
rien chez nous ! ). M"ELECTRICAL HANDBOOK FOR MODEL RAILROADS™
édition CARSTENS USA: gn anglais, 1'ABC des modélistes améri -
cains et du cab contrfl, Ce livre est tres théorique. "ELECTRO-
NIC PROJETS FOR MODEL RAILRPADERS" é&dition KALMBACH BOOKS.
L'application pratique du précédent avec guatre alimentations
différentes a construire, et des tasdautres réalisations électro=-
nigues (pauvres modélistes francophones,..).

Vous pouvez aussi consulter les diverses revues en biblio-
théque, vous y trouverez de temps & autre un article sur le sujet
vous intéressant,



EN PARCOURANT

LA VIE DU RAIL n® I76I: coup d'oeil futuriste avec ce n? de LVDR ol vous
trouverez un article sur les essais systématiquement entrepris sur 1la
ligne nouvelle TGV, un autre sur le véhicule de 1l'avenir (!?) des J.N.R.

a sustentation magnétique suivi de la conception canadienne de ce méme
véhicule., Les rétromaniaques liront, quant & eux, avec beaucoup d'intérét
l'article sur les curieusgs rames & pneu de l'Est.

1762: n consacré aux ch, de fer grecs dans lequel nous
retrouverons plus: ieurs vues déja présentées lors de nos réunions. Les
nostalgiques apprécieront larticle sur les dernidres vapeurs en Tchécoslo-
vaquie. Quant aux modélistes, je ne peux que leur conseilkr de suivre 1la
rubrique superdétaillage simple de la 24IP Jouef (quel excellert exercice).

1763: de justesse, nous extrayons la photo rare d'une
explosion (tout aussi rare) d'une chaudidére de I4IC SNCF.

I764: un important reportage sur un important secondaire
frangais: les C.F.T.A.

INDEPENDANT DU RAIL nov. 80: cpm

MODEL RAILROADERS octobre 80: kitbashing (ou charcutage) d'une locomotive
diésel, d'un wagon spécial, d'une voiture: quelles legons de modélisme.
eeso8t la construction d'une réplique & l'échelle I/I d'une cabine de
loco. diésel dans votre salon (viens vite voir bobonne, tu vois que je
suis encore raisonnable moil)

MIBA octobre 1980: une page de couverture pleine de salissu prélude
d'un long article sur le veillissement du matériel: de bonnes et de bonnes
photos mais tout & fait entre nous, prenez votre appareil et parcourez
voies et gares et observez bien la réalité: c'est la meilleure source
d'inspiration. Pour les membres maniant bien la langue allemande: le
premier article particuliérement fouillé et complet sur les courants alter-
natif et continu.

RAILWAY MODELLER nov. 80: j'y ai repéré l'information curieuse concernant
une fabrication anglaise en Z: "moulded in Britain, in close collaboration
with MErklin" avis aux amteurs de Z désireux d'aggrandir leur collection.
Une petite annonce de Mr. D. R. TAYLOR nous apprend qu'il met sur le marché
des locomotive 00 en vapeur vive pour 240£ (x 70 conversion en FB) clest
pas donné mais au prizx du beurre et de plus j'y ai pointé ure 23I qui

peut 8tre pourrait avoir le m8me diamétre de roue que nos type I ou IO et
alors je pense gque l'on pourrait peut &tre teproduire une de nos machines
en HO vapeur vive: c'est tout simple: i ya qu'a (refrain connuj arré&ﬁa;on)

INFO MODELE 18: ce n? contient le premier article d'une suite consacrée
& l'épluchage des possibilités et combinaisons offertes par le type 64
dont 1'homogénéité n'était qu'une apparence.

RAIL MAGAZINE nov. 80: les belles tchégues: festival vapeur de Liberec
pour la fin de la vapemr sur les CSD et un reportage notre festival de
Mariem bourg

LOCO-REVUE nov. 80: ambiance SNCB dans ce n? avec la description du

réseau de D. Piron de Lidge et avec les essais de la série I6 commercia-
liséde par Mirklin

R. M. F. nov. 80: n? sans grand é¢. ‘'t & dire vrai, j'y retiens dans la
rubrique "Mais on a des idées"™ un -océdé original de reproduire 1l'eau.
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[PETITES ANNONCES

Avis important

Dorénavant, la publication gratuite de "Petites Annonces™
sera strictewent limitée aw quart de page par membre et par
bulletin,

La société frangaise Eurcpeolitrains de Le Perreux, par l'intermédiai-
re de Monsisur Pigeoclet, recherche des phetaes des fameuses veitures
SNCF B9c9x orange/inox FTS Spécial des anciens trains “Zem Express”,
"pzurr Express® (Belgs) et "Blue Sky Express™, afin de les réaliser.
Toute decumentation & ce sujet est a transmettre a Mensieur

Pierre Pigeclet, rus de Marchienne, 55 - 6100 Mont=Sur-Marchienne,

Je posséde les locomotives MErklin 3154 et 3101, Cette derniére, a
vapeur, qui n'est pas sortie en Allemagne et y est trés recherchde,
s'achéte jusqu'a 25.000 frsB, Je céderais les deux pour la somme de
20,000 frs, leur état est impeccable et slles sent toujours dans
leurs boftes d'origine,

André Dslvaux, rue de la Ferme, 9 - 5128 Beez-Sur-Meuse.

45 locos Fleischmenn 50 et 60 % prix catalogus 80-81 ainei
que 120 wagons voyageurs, parfait état, et 80 bftiments MO,

- 25 locos M&Erklin hers catalogue, rails, aiguillages,
signaux, grue, rotonde, etc...

- divers wagens et locos en 0, a voir sur place, des marques
Bing, Doell, MErklin, Jep, Lima, etc...

- circuits, avec paysage, pour enfants (1,2m x 0,8m), M&r-
klin et comtinu, a partir de 2,000 frs.

Pour teus wagons ou locomotives imtrouvables, vous pouvez me consul-
ter, Geerges Beuton, placse du Vieusart - 5872 Correy-Le-Grand -
tél. D10/688446.

A vendre

loco M&rklin 3086, type 64 SNCB (tender 4 ess.), 2.000 frs.
- 2 locos MErklin 3101, type 96 SNCB, 4.500 frs/pisce.
loco MErklin 3014, Re 4/4 SBB, 3.250 frs (sans bofte).

2 boftes complétes HOe Jewef (Decauville) comprenants: 1 o-
vale de veis, 1 lece 020T, 3 wagons benne, 1 cennexion
rail/transfo, 1 rampe de mise en veisj 1.000 frs/pisce.

Tout ce matériel est sbsolument neuf, n'ayant jamais circulé,
S'adresser a Michel Breigniexz, tél. 02/5387546 - Bruxslles,

A vendre



JE VENDS : MATERIEL EN TRES BON ETAT ET EN BOITE D'ORIGINE

Liliput 7872 LOCO VAPEUR S.N.,C.F, 232TC 1 1535 F.
Liliput 38010 NIVELLEUSE BOUREUSE 1 355 F.
Liliput 82300 RHEINGOLD 1928 1cl. 1 335 F,
Liliput 82500 RHEINGOLD 1928 Z2cl. 1 335 F.
Roco 4253 UMBAUWAGEN 1/2 cl. 1 190 F.
Roco L266 SILBERLING 1/2cl. 1 210 F.
Roca L4267 T.E.E DB ROUGE/IVOIR COMP, 1 210 F.
Roco L268 T.E.E DB ROUGE/IVOIR SALON 1 210 F,
Rivarossi 2932 VOITURE 1 cl. 15604 L.M,S. 2 515 pee Fo
Rivarossi 2933 VOITURE 1 cl. 15933 L.M,S. 1 5315  F,
Rivarossi 2994 VOITURE CBACH 2 160 pce F,

S'adresser, HERBIET Michel, Av, de la Plante 47 b Bt. &4
5000 NAMUR Tel : 081/712668

JE VENDS : En HO, matériel neuf (jamals roulé).
HAMO 2 rails réf, 8302 MALLET B.R.,$3- 3,900 F
MARKLIN ré&f, 3015 CROCODILE ancienne version - 9,000 F
JOUEF type 25 S.N.C.B, améliorée, cabine et boite a
fumée noires filets rouges - 2,800 K

En O
JEP, autorail double NORD - 5200 F
JEP, BB 8101 5,200 R

LITTERATURE
Trains magazines (U.S.AR.) 100 numéros de 1946 & 1954
(fin de la grande épogque vapeur) - 1,800 F

St'adresser P, HAUTEFIN ,Chée de Mons 657, 7160

JE VENDS: suite achat ZERO I, Jje céde ensemble télécommande JOUEF, jamais
ser¥i, juste monté pour tester: I transfo T2 réf9082, I transfo T3 9083,
1 coupleur 9084, trois émetteurs 9023/4/5 et trois récepteurs 9053/4/5.
L*ensdendle: 3500 F.

Une paire aiguillageselectro-magnétiques M#klin avec lanternes réf.5II17
pour 450 F, S'adreasser & P. HAUTEFIN.
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RUE DE BRUXELLES , 58, 1390-ENGHIEN
BRUSSElI STRAAT. 58, 1390-ECINGEN
TEL; 02/395.22.96
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